Sténdigen Verédnderungen unterworfen: der Lindener Hafen einst (vermutlich in den 20er Jahren) und jetzt (2003).

Von der Leineschifffahrt zum modernen Warenumschlagsplatz:

Ein Streifzug durch die
Lindener Hafengeschichte

Von Torsten Bachmann

iele Assoziationen kann
‘ / man mit Linden verbin-
den. Linden als Hafen-

standort ist eine eher Unge-
wohnliche. Dabei spielt Linden
seit 250 Jahren als Hafenplatz
eine Rolle, die Anlegeplétze la-
gen damals noch an [hme und
Leine. Erst mit dem Bau des
Mittellandkanals Anfang des
20. Jahrhunderts wurde ein neu-
er Hafen am westlichen Rand
Lindens angelegt, der heutige
Lindener Hafen.

Riickblende: Hannover im Jahre

zeugnisse nach Hannover, dort
wurden sie per Schiff weiter bis
nach Bremen transportiert.
Hierfir wurde eigens ein neuer
Hafen an der IThme gebaut, des-
sen Speicher sich an der heuti-
gen Blumenauver Strafle befan-
den. Somit ist Linden seit Mitte
des 18. Jahrhunderts ein Hafen-
standort.

Der Hafen wurde zunehmend
von dem sich entwickelnden
Gewerbe in Linden genutzt, so
auch vom Unternehmen des Jo-
hann Egestorff. Im Volksmund

Hannover mit dem Mittelland-
kanal angeschlossen. Die Idee,
den alten Lindener Hafen durch
eine Verbindung der Leine mit
dem Mittellandkanal zu reakti-
vieren, wurde schnell verwor-
fen. Der Lindener Magistrat
entschloss sich fir einen Hafen-
neubau an einem eigens vom
Mittellandkanal abgehenden
Stichkanal, der in Linden kurz
vor der Davenstedter Strafie en-
den sollte.

1914 begann der Hafenbau, der
durch Ausbruch der Ersten

fen, um das neue Kohleheiz-
kraftwerk mit Brennstoff zu
versorgen.  Diese Transporte
endeten 28 Jahre spater, im Juni
1990, da ,die drei warmen Brii-
der* auf Gasbetrieb umgestellt
wurden. Eine neue Umschlag-
anlage fur kombinierten La-
dungsverkehr  Schiene/Strafle
konnte 1991 in Betrieb genom-
men werden, seitdem haben
sich die Bedingungen fur den
Guterumschlag zwischen LKW
und Bahn wesentlich verbes-
sert
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1376. In diesem Jahr schlieBen
die Stadte Bremen und Hanno-
ver einen Vertrag ab. Hannover-
sche Kaufleute bekommen Zoll-
freiheit und weitere Rechte ein-
gerdumt, um ihre Waren iiber
Leine, Aller und Weser bis nach
Bremen transportieren zu kon-
nen. So entwickelt sich in den
folgenden Jahrzehnten ein reger
Handel anf dem Wasserweg:
Hannoversche Kaufleute ver-
schiffen hauptsachlich Kornwa-
ren und Bier nach Bremen, dort
werden Fische, Tuche, Kise
und Butter geladen und zuriick
nach Hannover gebracht.

Der inzwischen deutlich ange-
wachsene Warenverkehr auf
dem Wasserweg kam durch
mehrere einschneidende Ereig-
nisse — wa. dem Dreifigjahri-
gen Krieg - im 16. und 17.
Jahrhundert fast zum Erliegen.
Ab dem 18. Jahrhundert sorgten
Bergwerks- und Huttenerzeug-
nisse aus dem Harz fiir Bele-
bung. Wagen brachten diese Er-
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Kalkjohann“ genannt, hatte
der damals bekannteste Gewer-
betreibende in Linden mit den
Jahren immer mehr Kalkbren-
nereien in Betrieb genommen.
Den dort gebrannten Kalk, der
ein wichtiger Baustoff fir die
rasch wachsenden Stidte war,
lie er Gber den Hafen an der
Ihme nach Bremen transportie-
ren, wo ihn sein Bruder lasper
verkaufte.

Als 1847 das Eisenbahnzeitalter
fir Hannover begann, konnten
Transporte  nach Bremen
schneller und sicherer mit der
Bahn durchgefiihrt werden. Der
‘Warentransport verlagerte sich
immer mehr auf die Schiene.
Der Lindener Hafen an der Ih-
me wurde kaum noch genutzt.
Bald sollte sich alles wieder &n-
dern. Die preulische Regierung
plante den Bau eines Kanals in
West-Ost-Richtung. Dieser Plan
nahm mit dem Bau des Weser-
Ems-Kanals Realitat an. An die-
se neue Wasserstrafe wurde

Der Lindener Hafen ist heute ein wichtiger Speditions- und Logistikstandort mit rund 50 hier anséssigen Unternehmen.

Weltkriegs unterbrochen wurde.
Da das Kriegsministerium den
Hafenbau aber als kriegswichtig
ansah, konnte die Bautatigkeit
schnell wieder aufgenommen
werden. Am 18. April 1917 leg-
te das erste Motorgiterschiff an
der Hafenmauer an. In den 20er
und 30er Jahren brachten die
Schiffe tiberwiegend Kohle und
Koks nach Linden, fir die
Ruckfahrt wurden sie mit Er-
zen, Kali und Salzen beladen
Wihrend des Zweiten Welt-
kriegs war der Lindener Hafen
mehmals Ziel von Luftangrif-
fen. Trotz der dabei angerichte-
ten Schiiden konnte der Hafen-
betrieb  eingeschrdnkt  bis
Kriegsende weitergefithrt wer-
den.

Erst 1949 waren alle Kriegs-
schitden beseitigt. Es entwickel-
te sich eine rege Nachfrage
nach Umschlagsplatzen und
Grundstiicken am Hafen. Ab
1962 rollten Kohletransporte
per Bahn in den Lindener Ha-

Heute ist der Lindener Hafen
ein wichtiger Speditions- und
Logistikstandort in Hannover.
Rund 50 Unternehmen mit
3000 Beschiftigten sind auf
dem Hafengelinde ansassig, so
zB. die Firmen Agravis und
Union mit Getreidespeichern,
die Firma Shell mit einem Ol-
Tanklager, das Logistik-Unter-
nehmen Rhenus oder Unterneh-
men des Stahlhandels. Gleis-
und StraBenanbindung entlang
der Verladeufer und die KLV-
Anlage sorgen fiir beste Vor-
raussetzungen beim Giiterum-
schlag zwischen Schiff, Bahn
und LKW, Damit ist der Linde-
ner Hafen fir die Zukunft gut
gerlistet.

Weiterfiihrende  Informationen
iiber den Lindener Hafen finden
sich in dem informativen Buch
Die stidtischen Hiifen in Han-
nover”. Herausgeber: Stidti-
sche Hifen der Landeshaupt-
stadt Hannover:
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