Luftverkehr in Linden:

Der HAWA-Werksflugplatz -

Hannovers erster Zivilflughafen

Von Torsten Bachmann

n Hamnover begann das
Zeitalter der Luftfabrt im
Jahr 1903. Mit einem
selbstgebastelten Flugap-
parat machte der Stadtinspektor
und begnadete Kunstradfahrer
Karl Jatho in der Vahrenwalder
Heide einen Luftsprung von 18
Metern. Das damalige Geldnde,
ein Exerzierplatz fiir die Armee,
wurde erst spdter als militiri-
scher  Flugplatz  ausgebaut.
Zwolf Jahre nach Jathos erstem
Flug — im Jahr 1915 — sollte
auch Linden seinen ersten Flug-
platz bekommen.
Begonnen hatte alles mit dem
Waggonbau fiir FEisen- und
Stralenbahnen. Aus der Verei-
nigung einer Wagenfabrik und
einem Holzbearbeitungsunter-
nehmen entstand die ,,Hanno-
versche Waggonfabrik A.-G.*
(HAWA), deren Produktionsge-
biude am Schlorumpfsweg in
Linden lagen. Anfangs baute sie
Glter- und Personenwagen,
zeigte aber auch grofles Interes-
se fiir die Fliegerei.
Als 1914 der erste Weltkrieg
ausbrach, fing die HAWA an,
Propeller fiir die Militdrluftfahrt
herzustellen. Durch  grofle
Nussbaum-Vorrite und modern-
ste Holzbearbeitungseinrichtun-
gen war das Unternehmen gut
dafiir gerfistet. Kurz darauf
fibernahm die HAWA auch Re-
paraturen einer nach Hannover
verlegten Fliegerstaffel. Dafiir
bendtigte das Unternehmen ei-
nen Platz zum Starten und Lan-
den der Flugzeuge. Das geeig-
nete Gelinde mit fester Gras-
narbe ohne sandige Stellen fand
gich in Linden, in den Feldern
am Schlorumpfsweg. Dort wur-
de 1915 ein Werksflugplatz an-
gelegt. Dieser Flugplatz ermdg-
lichte den Ausbau der HAWA
zum Flugzeugwerk, wo anfangs
Flugzeuge der Firmen Aviatic,
Halberstadt und Rumpler in Li-
zenz gebaut wurden.
Bald begann HAWA, eigene
Militdrflugzeuge zu entwickeln
und herzustellen: die Typen
Han. CL I. bis CL VI.. Beweg-
lichkeit und Robustheit zeich-
neten die in Linden produzier-
ten Flugzeuge aus und waren
bei Piloten beliebt. Aufgrund
ihrer Lackierung wurden sie
auch ,schwarze Hannoveraner™
genannt. Die bis Kriegsende
hergestellten Flugzeuge wurden
auf dem eigenen Werksflugplatz
eingeflogen und mit der Eisen-
bahn an die Front transportiett.
Nach dem Krieg wurde laut des
Versailler Friedensvertrages der
Flug- und Exerzierplatz Vah-
renwalder Heide als militirisch
genutztes Objekt eingestuft und
durfte deshalb nicht flir den zi-
vilen Flugverkehr genutzt wer-
den. So blieb nur der Lindener
Werksflugplatz der HAWA
iibrig. Das Reichsluftamt stellte
dem Flugplatz im November
1919 die Genehmigung aus —
Linden war Standort des ersten
hannoverschen Zivilflughafens.
Die ersten Fluggiste konnten
schon einige Monate friiher in
Linden begriilit werden. Mit
Militdrmaschinen, die fiir den
Passagiertransport wmgertistet
worden waren, begann die
Deutsche Luftreederei (DLR)

Werbeplakat der ,Hannoverschen Waggonfabrik A -G.* — kurz HAWA®.

HAWA begann im Ersten Weltkrieg Militarflugzeuge, die so genannten
JSchwarzen Hannoveraner®, zu entwickeln.

den planmé&Bigen Luftverkehr
auf der Strecke Berlin-Braun-
schweig-Gelsenkirchen mit
Zwischenlandung in Linden.
Weitere Fluggesellschaften wie
z.B. der Deutsche Luft-Lloyd
steuerten nun ebenfalls mit
ihren Flugzeugen den Platz am
Schlorumpfsweg an und es gab
Planungen, Verbindungen =zu
verschiedenen Badeorten und
nach Hamburg anzubieten. Ob-
wohl die damals noch eigen-
stindige Stadt Linden versuch-
te, den Flughafen nach Kriften
zu unterstiitzen, fehlten ihr doch
die Mittel zum Ausbau. 1,5 Mil-
lionen Goldmark wiren erfor-
derlich gewesen, um den Flug-

hafen fiir den schnell wachsen-
den Luftverkehr auszubauen.
Eine Summe, die der Lindener
Magistrat nicht aufbringen
konnte.

Ab 1923 wurde auch der Flug-
platz in der Vahrenwalder Heide
wieder von Passagiermaschinen
angeflogen, obwohl er gemil
Versailler Vertrag weiterhin nur
als Truppeniibungsplatz genutzt
werden durfte. Mit der Strecke
Berlin-Hannover-Rotterdam-
London wurde die erste intema-
tionale Verbindung iiber Hanno-
ver geflogen, einmal tdglich
landete eine Maschine der Aero
Lloyd in Vahrenwald. Die offi-
zielle Genehmigung als Ver-

In ihre Einzelteile zerlegt, wurden die Flugzeuge mit der Bahn an ihren
Bestimmungsort transportiert.
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Auf dem werkseigenen Flugplatz am Schlerumpfsweg konnten die Ma-
schinen getestet und eingeflogen werden.

kehrslandeplatz ~ bekam  der
Flugplatz in der Vahrenwalder
Heide dann im Jahr 1926. Ein
Jahr spiter tauschte die Stadt
Hannover das der Reichswehr
gehdrende Gelinde des Vahren-
walder Flughafens und besal}
nun endlich alle Verfligungs-
rechte, um den Flugplatz fiir
den Zivilverkehr auszubauen.
1928 wurde er Flughafen I.
Ordnung und 18ste den Linde-
ner Flugplatz als offiziellen
hannoverschen Flughafen ab.
Der HAWA-Flugplatz wurde
1930 von der Stadt Hannover
aufgekauft und geschlossen, um
das Gelinde als Nutz- und
Zuchtviehhof zu verwenden. tb



